Simulazione linea Terontola Foligno

Caratteristiche della linea e traffico

La Terontola-Foligno, oggetto di questa simulazione, e’ una linea FS di media importanza che collega la linea “lenta” Roma-Firenze alla “trasversale” Falconara-Orte. I centri principali serviti dalla ferrovia sono le citta’ di Perugia ed Assisi.

Unica stazione di diramazione, dopo la dismissione della linea che collegava Ellera con Tavernelle, e’ Perugia Ponte San Giovanni. Ad essa fanno capo le linee della Ferrovia Centrale Umbra (FCU) provenienti da Terni, Sansepolcro e dalla stazione di Perugia Sant’Anna.

Attualmente il traffico della linea e’ costituito prevalentemente da treni “regionali” ed “interregionali” con collegamenti diretti con Arezzo-Firenze e Orte-Roma; sono comunque presenti anche due coppie di ES sulla relazione Perugia-Roma ed una coppia di treni IC che collegano Terni e Perugia con Milano.

Non ho elementi per quantificare l’attuale servizio merci che comunque dovrebbe essere abbastanza limitato.

La Terontola-Foligno costituisce anche un percorso alternativo al collegamento diretto tra Firenze e Roma via Chiusi, e, anche se raramente, e’ stata utilizzata per deviare parte del traffico di questa linea in occasione di interruzioni programmate.

Caratteristiche della simulazione
Il tracciato che ho disegnato dovrebbe ricalcare a grandi linee quello esistente (che percorrevo abbastanza di frequente fino ad una quindicina di anni fa), anche se per migliorare la simulazione ho operato qualche aggiustamento al piano dei binari. E’ opportuno sottolineare che volendo simulare nel modo piu’ realistico possibile il traffico della linea si deve tenere conto delle soggezioni imposte alla circolazione dal piano dei binari e dalla mancanza di sottopassaggi in quasi tutte le stazioni (eccetto Perugia e, credo, Assisi). In caso di incrocio, si deve infatti sempre prevedere che l’ingresso e l’uscita dei due treni non sia contemporaneo (entra prima il treno “a” sul binario piu’ distante dal fabbricato di stazione, poi il treno “b” su quello piu’ vicino, in uscita riparte prima il treno “b” e successivamente “a”).

La simulazione di traffico ha per base l’orario di servizio in vigore fino al dicembre 2002 sia per quanto riguarda il traffico FS sia per quello FCU limitatamente alla stazione di Perugia Ponte San Giovanni. A questo traffico ho aggiunto i treni necessari per la simulazione di un piccolo traffico merci (comprensivo di alcune manovre su alcuni scali) e quelli di servizio per la simulazione del traffico generato dalla manutenzione della linea. Infine ho simulato una condizione di traffico straordinario per poter rendere la vita particolarmente difficile al gestore della nostra linea. Da tutto questo e’ nata una simulazione differenziata per ogni giorno della settimana:

Lunedì

Traffico standard feriale come da orario

Martedì

Al traffico standard feriale sono stati aggiunti 2 merci raccoglitori ed il relativo traffico di manovra

Mercoledì
Al traffico standard feriale e’ stata aggiunta una coppia di merci diretti

Giovedì

Al traffico del mercoledì sono stati aggiunti due treni cantiere per la manutenzione di linea

Venerdì

Viene ipotizzata una interruzione programmata sulla Firenze-Roma con la deviazione di numerosi convogli merci sulla linea. Tale traffico e’ ovviamente sovrapposto a quello standard feriale

Sabato

Viene ipotizzata l’interruzione programmata della Firenze-Roma con la deviazione di convogli ES sulla linea. Tale traffico e’ sovrapposto a quello previsto per l’orario del sabato

Domenica
Traffico standard festivo come da orario

La simulazione e’ stata  testata in profondita’ per tutti i giorni della settimana con la versione di Traindir 1.18d.

Sono ovviamente ben accette tutte le segnalazioni di cattivo funzionamento che possono essere postate sia nel forum di Traindir sia al mio indirizzo (marco.abbandoni@tin.it).

Vi prego di inviare allo stesso indirizzo anche eventuali segnalazioni riguardanti differenze sostanziali fra il piano dei binari utilizzato e quello reale.

Buon divertimento a tutti

Marco Abbandoni

